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Einbau einer Asphaltbinderschicht mit einem modifizierten Warmasphalt auf der A 99

Aus einem und fur einen
guten Grund

Im Oktober 2020 wurde auf der A 99 das Additiv B2Last genutzt, um As-
phalteigenschaften zu verbessern und temperaturabgesenkt einzubauen.

MAIKE SUTOR-FIEDLER

s war das dritte Mal, dass das Additiv = : : Flieffdhigkeit des Asphaltmischgutes hervorgeho-
der BASF auf bayerischen Autobahnen : :  ben. Diese Erfahrungen und Erkenntnisse waren
zum Einsatz kam. Im Juni 2019 wurde es ~ : :  Grund genug, das Additiv erneut zu verwenden.
verwendet, um die Asphaltbinderschicht : Um BzLast auch einer starken Beanspruchung zu
einer Fahrspur auf einer Park- und Rastanlagean :  unterziehen, ergab sich genau ein Jahr spéter die
der A 96 bei Gilching zu modifizieren. Eine wei- Moglichkeit, auf einem anderen Streckenabschnitt,
tere Fahrspur erhielt zum Vergleich eine klassische S O O ¢ dies unter Beweis zu stellen. Ein hohen Schwer-
PmB-Modifizierung. : : lastverkehrsanteil kennzeichnen nimlich auch die
»Asphalt & Bitumen* berichtete iiber den : ¢ Streckenabschnitte um den Tunnel Allach auf der
Einbau und die Untersuchungsergebnisse der : METER war der ;A 99im Norden Miinchens. Eine 500 m lange Stre-
Performanceeigenschaften in der Ausgabe 2 die-  Einbauabschnittauf ~ :  cke in Richtung Niirnberg/Salzburg wies besonders
ses Jahrgangs. Schon seinerzeit zeigte sich, dass | der A 99 lang i viele Fahrbahnschiden auf. Kein Wunder, handelt
das Hochtemperaturverhalten durch diese Art : essich doch um jene Strecke, wo sich die A 99 als
der Modifikation - es handelt sich hierbei um eine  : :  abkiirzende Querspange zur A 8 Stuttgart/Augsburg
Reaktivmodifizierung (siehe Kasten) - stark verbes-  : : vereinigt. Der Anteil des Schwerverkehrs liegt viel
sert werden konnte, ohne dass sich das Tieftem- hoher als auf der PWC-Anlage und auf der A 96.
peraturverhalten verschlechterte. Im Zuge dieses ! | Hinzu kommt sehr hiufig Stop-and-Go-Verkehr
Bauprojektes wurde die gute Verarbeitbarkeitund ¢ durch die hochbelastete und stauanfillige A 99.
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Der Einbau

Natiirlich musste bei der Sanierung des 500
m langen Abschnitts aus 3 Fahrspuren und
einem Seitenstreifen auf den Verkehr Riick-
sicht genommen werden. Folglich wurden
die Arbeiten innerhalb von 2 Néchten erle-
digt und ein 500 m langer Abschnitt kom-
plett erneuert. In der ersten Nacht wurden
die linken 1,5 Spuren gefertigt und in der
zweiten Nacht die rechten 2,5 Spuren. Fol-
gerichtig war in der ersten Nacht nur ein,
in der zweiten Nacht 2 Fertiger im Einsatz.
Ausfiihrendes Unternehmen war die Richard
Schulz Tiefbau GmbH & Co. KG.

Gegen 20 Uhr wurden die entsprechen-
den Spuren fiir den Verkehr gesperrt. Als
erstes galt es, Asphaltbinder- und Asphalt-
deckschicht zu frisen. Gegen 22 Uhr wurde
die 7,5 bis 8 cm dicke Asphaltbinderschicht
mit einer Geschwindigkeit von etwa 3 m/
min eingebaut. Dabei handelt es sich um ein
AC 16 BS mit Ausbauasphalt. Als Bindemit-
tel wurde 70/100 verwendet, das mit 2,5 %
BaLast bezogen auf das Gesamtbindemittel
modifiziert wurde. Durch das Additiv konnte
die Binderschicht temperaturabgesenkt ein-
gebaut werden, sodass die Mischguttempe-
ratur beim Einbau ca. 135 °C betrug.

Gegen 2 Uhr setzte der Fertiger zuriick
und es erfolgte der Einbau der Asphaltdiinn-
deckschicht auf die noch warme Asphalt-

Geplant & Gebaut

binderschicht, so dass von einem Einbau
»heifs auf warm“ gesprochen werden kann.
Innerhalb einer Stunde wurde die 1,5 bis 2.
cm dicke ,,Diinndeckschicht®, ein AC 11 DS
mit einem PmB 50/80-50 A, eingebaut.

Die Zugabe des Additivs erfolgte aus
einem 1.000 1 fassenden Container (IBC)
mittels einer Additivpumpe direkt in die
Bitumenwaage. Durch eine Rithrvorrichtung
in der Bitumenwaage kann eine homogene
Vermischung in das Frischbitumen sicherge-
stellt werden. Fiir den Mischprozess selbst
- Mischzeit, Chargenzeit, Silolagerung und
Verladung - mussten keinerlei Verdnderun-
gen durch den Einsatz des Additivs vorge-
nommen werden.

Zunéchst wirkt das Additiv als niedrig-
viskose Fliissigkeit, und verbessert so die
Fliefifdhigkeit des Bindemittels. Zudem ist
das verwendete Strafienbaubitumen 70/100
im Vergleich zu polymermodifizierten
Bitumen niedrig viskoser. Dadurch kann
das Asphaltmischgut bei niedrigen Tempe-
raturen als Warm Mix Asphalt hergestellt
und verarbeitet werden. Nach Verdichtung
und Abkiihlung des Asphalts ist die Modi-
fizierung abgeschlossen, wobei wéhrend
des Prozesses die Widerstandsfihigkeit
und Elastizitét des Asphalts erhSht wurde,
sodass verglichen zu einem PmB dhnliche
Eigenschaften erzielt werden kénnen.  »

Die Zugabe des Additivs erfolgt aus einem IBC per Additivpumpe direkt in die Bitumenwaage
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Reaktivmodifizierung

Bitumen besitzt von vornherein ein
breites Spektrum an reaktiven Gruppen,
die flir eine chemische Reaktion zur
Verfligung stehen. Das Additiv B2Last der
BASF ist in der Lage, mit den Gruppen zu
reagieren und innerhalb von Sekunden
stabile chemische Bindungen zu bilden.
Dadurch entsteht ein Netzwerk, welches
das Bitumen bei hoheren Temperatu-

Die Infrarotaufnahme zeigt eine sehr gleichméfige Temperaturverteilung
beim Einbau der Asphaltbinderschicht

ren besser zusammenhalt und ihm eine
grofiere Formstabilitat verleiht, aber
trotzdem keine Versprédung bei tieferen
Temperaturen verursacht.

Das chemische Netzwerk hat auf den
ersten Blick viel Ahnlichkeit mit dem eines
Polymermaodifizierten Bitumen. Beim
chemischen Netzwerk wird das Bitumen
selbst Teil des Netzwerks. PmB basiert

2.300

TONNEN Asphaltmischgut, das mit dem
Additiv B2Last versehen war, wurden fiir die
Binderschicht benétigt, die somit tempe-
raturabgesenkt eingebaut wurde und den
besonders hohen Verkehrsbelastungen stand
halten soll.

dagegen auf einem vorgefertigten Poly-
mernetzwerk, das in das Bitumen einge-
schert wird. Bei der Reaktivmodifizierung
erfolgt die Zugabe unmittelbar vor dem
Asphaltherstellungsprozess, somit kdnnen
Uiber gezielte Zugabemengen verschie-
denste Qualitdten eingestellt werden, die
den Performanceeigenschaften bekannter
PmB-Typen entsprechen wiirden.
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Laufzeit: bis auf Widerruf mindestens ein Jahr.
Zahlungsweise: Sammelrechnung in der Mitte der Laufzeit.
Nicht rabattierbar; keine Agenturprovision.

Alle Informationen unter www.baunetzwerk.biz

Infos fiir Preise und Komplettangebot

1 Jahr lang jede Ausgabe Asphalt & Bitumen
+ Online-Eintrag fiir nur 280,00 € /Rubrik

jede weitere Rubrik 50% Rabatt
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www.baunetzwerk.biz

Paket Komplettpreis Premium: Fir einen einmaligen Zuschlag von nur 200,00 €
erhalten Sie neben lhrem Eintrag Print und Online eine Online-Mediathek, in die Sie

bis zu 20 Bilder und/oder Videos einpflegen konnen.



